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13. Defizite und Handlungsfelder

Anl.13-1ff Aus den Bearbeitungsschritten Verkehrsanalyse, Aufstellung des
Netzmodells und Verkehrsprognose koénnen folgende Defizite und
Handlungsfelder genannt werden, die z.T. auch in den Anlagen 13-1 bis
13-3 dargestellt sind.

Motorisierter Individualverkehr

Die Verkehrszahlungen wurden flachendeckend durchgefihrt und bieten
eine gute Datenbasis fur das weitere Vorgehen. Vergleichswerte aus
Vorgangeruntersuchungen liegen nur far die Ortsdurchfahrt von
Enzweihingen vor. Gegenuber dem Jahr 2000 ist eine Verkehrssteigerung
auf der B 10 um ca. 3% zu verzeichnen.

Bei der Analyse der Durchgangsverkehre in der Kernstadt wurde ein
Durchgangsverkehrsanteil von nur 12% festgestellt, der insbesondere auf
Durchgangsverkehre von und nach Kleinglattbach zurtickzuflihren ist. Der
Durchgangsverkehrsanteil liegt in Kleinglattbach bei 52%. Die Routenwahl
dieses Durchgangsverkehrs erfolgt in erster Linie (zu 87%) Uber die
Adenauerstraie (K 1696). Uber die BahnhofstralRe flieRen nur 13% des
Durchgangsverkehrs durch Kleinglattbach.

In der weiteren Untersuchung des Verkehrsentwicklungsplans sind
Mallnahmen zur Reduzierung der Durchgangsverkehre durch die
Kernstadt und uber die Ortsdurchfahrt von Kleinglattbach zu prifen. Diese
Prufung erscheint um so dringender, da die Verkehrsprognose eine
weitere Verkehrssteigerung insbesondere auf den zuletzt genannten
Strallen aufzeigt.

Ferner sind MalRnahmen zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit von
Knotenpunkten zu entwickeln. Diese betreffen die heute bzw. in Zukunft
Uberlasteten Knotenpunkte entlang der B 10 und entlang der
FranckstralBe. Eine kritische Leistungsfahigkeit wird zudem an der
Einmindung der Neuen Bahnhofstrale in die L 1125 sowie in
Enzweihingen am Knotenpunkt Rieter Strale / Vaihinger Stralde erreicht.
Darlber hinaus ist auch die Leistungsfahigkeit der B 10 entlang der
Ortsdurchfahrt von Enzweihingen als kritisch einzustufen.
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Parken

Defizite im Ruhenden Verkehr sind im Zentrumsbereich der Kernstadt
nicht festzustellen. Die Bewirtschaftungsregelung einiger Stralenrand-
parkstande ist im Rahmen der weiteren Untersuchungen zu prufen. In
Ensingen wurde eine hohe Auslastung der bewirtschafteten Stellplatze
festgestellt. Eine Ausweisung weiterer Stellplatze ist daher im folgenden
zu untersuchen.

FuBganger- und Radverkehr

Eine hohe Trennwirkung bedingt durch den Kfz-Verkehr (DTV > 10.000
Kfz/Tag) besteht vor allem auf der Ortsdurchfahrt der B 10 durch
Enzweihingen und den Hauptverkehrsstralen der Kernstadt (Stuttgarter
StralRe, Hans-Krieg-StralRe, Franckstralde, Obere Bahnhofstral3e...). Die
Adenauerstralle in Kleinglattbach weist ebenfalls Verkehrsstarken von
mehr als 10.000 Kfz/Tag auf. Daher sind fur diese Stralen die
Querungssituationen fur Fullganger und Radfahrer besonders zu
betrachten.

Die Mdglichkeit von Liuckenschlissen im Radwegenetz, wie z.B. entlang
der Adenauerstrale, Auricher Stralle, Schwieberdinger Stral’e und der
K 1649 (zwischen Aurich und Enzweihingen) sind im folgenden zu prifen.
Ferner sind Verbesserungen bei der Routenwahl, der Beschilderung und
von baulichen KleinmaRnahmen moglich, deren detaillierte Betrachtung im
Rahmen eines Radverkehrskonzepts erarbeitet werden kann.

Offentlicher Verkehr

In der Gesamtstadt Vaihingen bestehen im Offentlichen Verkehr teilweise
Defizite in der raumlichen und zeitlichen Erschlie3ung.

Nicht zuletzt durch die Stilllegung der Schienenstrecke Vaihingen (Enz)
Nord — Enzweihingen im Personenverkehr entstanden z. B. im &stlichen
Teil (Bereich Eichendorffstralle) und im nordwestlichen Teil (Bereich
Marienburger Stralle) der Kernstadt Gebiete, die aulierhalb der
Einzugsbereiche bestehender Haltestellen liegen. Bei diesen und weiteren
Bereichen, die bereits heute vom OPNV nicht erschlossen sind sowie bei
zukUnftigen Siedlungserweiterungen, ist zu prufen, ob die Defizite in der
ErschlieBung durch geeignete Mallnahmen verringert werden kdnnen.
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Ein weiteres Handlungsfeld umfasst die Attraktivitat des Angebots. Es ist
im folgenden zu untersuchen, ob eine zeitliche Abstimmung bei parallel
verkehrenden Linien sowie eine weitere Vertaktung der Fahrplane mdglich
ist.

Die Qualitat der raumlichen bzw. zeitlichen Verknlipfung zwischen den
Buslinien an der Haltestelle Grabenstralle sowie zwischen dem
Busverkehr und dem Schienenverkehr am Bahnhof Vaihingen weist
Defizite auf, deren Behebung zu untersuchen ist.

Zur besseren Ubersichtlichkeit des OPNV-Angebots und damit zu einer
grolReren Akzeptanz kann eine Vereinheitlichung der Verlaufe der Linien
578 bzw. 579 in Kleinglattbach in den Abschnitten des Linienwegs
beitragen, in denen es heute unterschiedliche Hin- und Ruckrichtungen
gibt. Eine diesbezlgliche mogliche Veranderung ist zu prifen.

Verkehrssicherheit

Unfallschwerpunkte sind im Bereich der Kernstadt und entlang der B 10 zu
verzeichnen, deren sicherheitstechnische Verbesserung gemeinsam mit
der Polizei und den Baulasttragern im weiteren Verfahren erdrtert wird.
Ziel ist u.a. die Reduzierung der Unfallschwere an bestimmten Unfall-
schwerpunkten.
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