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Ingenieur Gesellschaft VYaerkehr

Entwicklung und Bewertung von Verkehrskonzepten

Allgemeines

Anl.15-1ff Nachdem die Ziele des Verkehrsentwicklungsplans bestimmt wurden,
Anhang | mussen Strategien entwickelt werden, wie diese Ziele umgesetzt werden
Anhang Il kdnnen. Es wurde ein MaRnahmenkatalog entwickelt, der Malkhahmen-

15.2

vorschlage enthalt. Eine Ubersicht Uber die rdumliche Verteilung der
MalRnahmen bieten die Mallnahmenplane (Anl. 15-1ff). Der MalRnahmen-
katalog befindet sich im Anhang |. Viele der vorgeschlagenen Mallnhahmen
werden anhand einer Skizze naher erldutert. Diese Skizzen sind als An-
hang Il beigefugt. Die wichtigsten MalRnahmenvorschlage werden in
diesem Kapitel erlautert.

Verlagerung vom MIV auf den OPNV

Um das Ziel zu erreichen, mehr Blrger zum Umsteigen vom motorisierten
Individualverkehr auf den Offentlichen Personennahverkehr zu bewegen,
mussen sowohl Verbesserungen im Verkehrsangebot durchgefihrt als
auch die Vorteile des vorhandenen Angebots in der Offentlichkeit besser
vermittelt werden.

Verbesserung der Information iiber das Angebot des Offentlichen
Personennahverkehrs

Oft liegt die ungeniigende Nutzung des OPNV nicht an einem
unzureichenden Angebot, sondern an fehlender, unzulanglicher oder
falscher Information bei den potentiellen Nutzern Uber das bestehende
Angebot. Dieses Informationsdefizit sollte deshalb vermindert und in
diesem Zusammenhang das Verkehrsangebot offensiv vermarktet
werden. Da nicht jeder Kunde auf die Informationsdienstleistungen der
Verkehrsunternehmen (VVS-Fahrplanauskunft Uber Telefon oder Internet,
Kreisfahrplan, etc.) zurickgreifen kann oder will, missen dem Kunden die
fur ihn notwendigen Informationen (Liniennetz, Fahrplan, Tarif) auf
handliche, verstandliche und Ubersichtliche Weise nahe gebracht werden.
Dies kann z. B. durch eine Broschure (Fahrplanmerker fir die Gesamt-
stadt), durch stadtteilbezogene oder durch linienbezogene Fahrplane
erfolgen.

Vortrage Uber das Angebot des OPNV, Schulungen (iber die Bedienung
von Fahrkartenautomaten, das Beantworten von Fragen zum OPNV durch
eine Ansprechperson bei der Stadt (Hotline), etc. tragen dazu bei, weitere
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Hemmschwellen, die der Nutzung des OPNV entgegenstehen,
abzubauen.

In einer Rubrik im offiziellen Mitteilungsblatt der Stadt Vaihingen an der
Enz (Amtsblatt) und auf den Internetseiten der Stadt sollte regelmaRig
Uber den OPNV berichtet werden, um ihn nachhaltig im Bewusstsein der
Bevolkerung zu verankern. Insbesondere bei geplanten oder umgesetzten
Angebotsveranderungen im Zusammenhang mit einem Fahrplanwechsel,
bei vorubergehenden Abweichungen des Busverkehrs aufgrund von
Restriktionen im  StralRennetz oder bei der Umsetzung von
VerbesserungsmalRnahmen wahrend einer Fahrplanperiode sollte in
dieser Rubrik explizit auf die Veranderungen eingegangen werden.
Daruber hinaus kann durch Aktionen bei 6rtlichen Veranstaltungen
Werbung fir den OPNV gemacht werden, sei es durch einen
Informationsstand oder durch besondere Verkehrsangebote.

Verbesserung des Angebots im Offentlichen Personennahverkehr
(EinzelmaBnahmen):

Entzerrung bestehender gebiindelter Linienverlaufe im Bereich der
Kernstadt

Im Zuge der Stuttgarter Stralle verkehren funf Buslinien, im Zuge der
nordlichen Franckstralle sind es sechs Buslinien. Die Fahrplane der
parallel verlaufenden Linien sind nicht aufeinander abgestimmt, deshalb
stellen diese Linien kein in sich geschlossenes Angebot dar, das im
vorhandenen Umfang auf dieser Relation erhalten werden muss. Andere
Teile der Kernstadt werden demgegenliber durch den Busverkehr
Uberhaupt nicht erschlossen (z. B. die Bereiche um die Eichendorffstralle
und die Marienburger Stral3e). Durch die Verlegung mindestens einer der
oben erwahnten Buslinien zwischen der Stuttgarter Stralle und der
FranckstraBe in die Hans-Krieg-Stra’e bzw. zwischen der Franckstralle
und der Neuen BahnhofstralRe in die Steinbeisstralle, kdnnen die
ErschlieBungsdefizite in der Kernstadt vermindert werden. Bei der
Auswahl der zu verlegenden Linien ist darauf zu achten, dass sich die
Angebotsqualitédt in der Stuttgarter StraRe bzw. in der nordlichen
Franckstrale durch den Wegfall eines Teils des heute dort vorhandenen
Angebots nicht wesentlich verschlechtert.

Im Verlauf der Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplans fir die Stadt
Vaihingen an der Enz stellte die Firma WEG ein neues Konzept fur die
Linien 578 und 579 vor. Dieses Konzept deckt die oben erlauterte
MaRnahme zur Verbesserung des Angebots im OPNV weitgehend ab.
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Beschleunigung des Busverkehrs an den relevanten signalisierten
Knotenpunkten im Zuge der bestehenden Linienfiihrungen

Um flr den Busverkehr eine hdhere Fahrplanstabilitat und eine
Verbesserung der Anschlusssicherheit, insbesondere am Bahnhof
Vaihingen/Enz, aber auch in Schwieberdingen, Stuttgart-Zuffenhausen
und Stuttgart-Feuerbach, zu erreichen, wird die Beschleunigung des
Busverkehrs an den relevanten signalisierten Knotenpunkten entlang der
heutigen Linienverlaufe im Stadtgebiet von Vaihingen an der Enz
vorgeschlagen.

Die Busbeschleunigung sollte dabei als Gesamtpaket betrachtet werden,
um die Geringfugigkeitsgrenze fur eine eventuelle Férderung nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) bei den Kosten fur die
Umsetzung der BeschleunigungsmalRnahmen zu Uberschreiten. Das
MalRnahmenpaket umfasst die Ausstattung (Software, Datenfunk-
empfanger und Hochristung des Steuergerats) von maximal 10
Signalanlagen an Knotenpunkten. Nahere Aufschlisse tUber den Umfang
der einzusparenden Fahrzeiten geben Verlustzeitmessungen, die noch
durchzuflhren sind. Aufgrund der vorgegebenen Bedienungshaufigkeiten
im Busverkehr sind an den im Malnahmenplan dargestellten
Signalanlagen durch die Busbeschleunigung keine Leistungsfahigkeits-
probleme zu erwarten. Inwieweit eine Beeinflussung an zusatzlichen
FuRgangerlichtsignalanlagen notwendig ist, hangt von der Starke der dort
querenden Fullgangerstrome ab. Dies muss in weitergehenden Unter-
suchungen abgeklart werden.

Zu den Kosten fur die Ausstattung der Signalanlagen kommen noch die
Kosten fur die Ausstattung der Busse sowie Software-Lizenzgebuhren.
Ihre Hohe kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht beziffert werden, da sie
von der Anzahl der mit den Bordgeraten auszustattenden Fahrzeuge
abhangt. Ist ein Teil der in Vaihingen verkehrenden Busse bereits
fahrzeugseitig mit den Einrichtungen flir eine Busbeschleunigung
ausgestattet, weil sie auch in anderen Bereichen, in denen der Busverkehr
bereits beschleunigt wird, verkehren, so sollte Uberlegt werden, ob aus
Kostengrinden nicht dieses bereits im Einsatz befindliche System auch
fur Vaihingen Gbernommen wird.

Alternativ zur Gesamtpaket-Foérderung durch das GVFG kommt auch die
sukzessive Umsetzung der Beschleunigungsmaflinahmen an den
signalisierten Knotenpunkten bei einem ohnehin anstehenden Umbau
oder Ersatz der einzelnen Signalanlagen in Frage. Allerdings erfolgt bei
sukzessiver Umsetzung keine Férderung durch das Land oder den Bund.
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Umbau der Trasse der Schienenstrecke Kleinglattbach -
Enzweihingen und Nutzung als separater Busfahrweg

Der Schienenpersonenverkehr (SPNV) zwischen Kleinglattbach und
Enzweihingen wurde im Dezember 2002 eingestellt, die Aufgabe des
Guterverkehrs zwischen Kleinglattbach und dem Industriegebiet Vaihingen
erfolgte einige Monate spéter. Die Verkehrsnachfrage im OPNV der Stadt
Vaihingen an der Enz reicht heutzutage weit GUber den Einzugsbereich der
Strecke hinaus in alle Stadtteile und in die Nachbarkommunen. Diese
Verkehrsnachfrage kann ein reaktivierter Schienenverkehr nicht sinnvoll
abdecken. DarlUber hinaus hat die Deutsche Bahn AG kein Interesse mehr
daran, die Anschlussstrecke zwischen Kleinglattbach und Sersheim zu
erhalten. Ohne diese Anschlussstrecke besteht keine Anbindung an das
weiterfUhrende  Schienennetz, eine Reaktivierung der Strecke
Kleinglattbach — Enzweihingen im SPNV ist daher sehr unwahrscheinlich.

Heute unterliegen alle Buslinien den vorhandenen Behinderungen im
StralRenverkehr. Darunter leiden die Fahrplanstabilitat und die
Anschlusssicherheit am Bahnhof Vaihingen und an weiteren, zum Telil
weiter entfernten Umsteigepunkten, wie z. B. in Schwieberdingen.
Erganzend zur Beschleunigung des Busverkehrs an den relevanten
signalisierten Knotenpunkten kdnnte deshalb untersucht werden, ob eine
Nutzung der Bahntrasse als Busfahrweg Vorteile fur den Betrieb und flr
den Fahrgast bringt. Dies ware dann auch gegenuber anderen
stadtebaulichen Belangen abzuwagen.

15.3 Verlagerung vom MIV auf den Radverkehr

Vaihingen an der Enz besitzt in Teilen ein gut ausgebautes Radwegenetz.
Viele Bulrger kennen das Radwegenetz allerdings nicht und fahren
vorwiegend mit dem Pkw, da sie sich beim Fahrrad fahren auf den Haupt-
strallen unsicher fuhlen. Aus diesem Grund ist eine bessere Information
der Blrger Uber das Radwegenetz erforderlich. Diese kann Uber eine
Radwegekarte erfolgen.

An mehreren Stellen weist das Radwegenetz Licken auf. Diese verringern
die Attraktivitdt des Radwegenetzes stark. Eine SchlieBung dieser Licken
ist notwendig. AulRerorts ist i.d.R. ausreichend Platz flr den Bau eines von
der Kfz-Fahrbahn getrennten Radweges vorhanden. Eine weitere
Moglichkeit vorwiegend im innerstadtischen Bereich ist der Bau von
gemeinsamen Ful- und Radwegen. Solche MalRnahmen sind allerdings
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nur machbar, wenn im bestehenden Umfeld genligend Flache vorhanden
ist.

15.4 Verkehrsverlagerung auf das Vorrangnetz
15.4.1 Verkehrsverlagerung auf die B 10

Die Leistungsfahigkeit der B 10 im Bereich zwischen den Anschlussstellen
(AS) Vaihingen-West und Vaihingen-Ost ist fur die dort vorhandene
Verkehrsbelastung in den Spitzenzeiten ausreichend. An den Anschluss-
stellen kommt es beim Ab- und Einbiegen jedoch immer wieder zu
Behinderungen. Infolge dessen nutzen viele Fahrer den schnelleren Weg
durch die Vaihinger Innenstadt. Ein Umbau der Anschlussstellen und in
der Folge der Knotenpunkte auf der Route AS Vaihingen-West — L 1125 —
Neue BahnhofstralRe — KP Neue Bahnhofstralle / K 1696 / Franckstralde /
Nebenweg steigert die Attraktivitat dieser ,Umfahrung“ und verlagert
Verkehr aus der Kernstadt auf die 0.g. Umfahrungsroute.

15.4.2 Verkehrsverlagerung auf das bestehende Vorrangnetz

Auf den innerortlichen, nichtklassifizierten Strallen wird immer noch ein
Teil des Durchgangsverkehrs abgewickelt. Grund dafur ist der
Reisezeitvorteil, den diese Strallen gegenlber den klassifizierten Kreis-
und Landesstrallen bieten, obwohl diese daflr ausgebaut sind, diesen
Verkehr aufzunehmen. Mit verschiedenen MalRnahmen soll versucht
werden, den Durchgangsverkehr von den nichtklassifizierten Stadtstrallen
auf das bestehende Netz der Kreis- und Landesstral’en zu verlagern.

Dieses Ziel kann erreicht werden, indem durch verkehrsberuhigende und
bremsende MalRnahmen die Reisezeit auf den innerdrtlichen Stral3en
erhoht und dadurch deren Attraktivitat gemindert wird.

Als Beispiel fur die Minderung der Attraktivitat kann hier die Steinbeis-
stral’e genannt werden, bei der auf einem Abschnitt die Geschwindigkeit
auf 30 km/h begrenzt wird und der grine Pfeil an der Einmindung in die
Franckstralle entfernt werden soll.
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15.4.3 Verkehrsverlagerung auf mogliche weitere Umfahrungsstrallen

Ist eine Verlagerung des Verkehrs auf das vorhandene Hauptstralennetz
nicht moglich, weil es keine Alternativen zu den bisher genutzten Strecken
gibt, muss Uber den Bau weiterer Umfahrungsstrallen oder Tunnel
nachgedacht werden. Schon langer in der Diskussion sind eine Untertun-
nelung der Ortsdurchfahrt Enzweihingen im Zuge der B 10 und eine Nord-
-Umfahrung von Kleinglattbach. Neu diskutiert wird mit dem vorliegenden
Verkehrsentwicklungsplan auch eine Sudost-Umfahrung von Kileinglatt-
bach.

Bei der Entscheidung Uber den Bau von Umfahrungsstralen sind
verschiedene Punkte zu berucksichtigen:

= die Kfz-Entlastung / -Belastung der direkt betroffenen, wie auch der an
die Umfahrung angeschlossenen Stral3en,

= die Naherholung,

= die Larmbelastigung der betroffenen Anlieger,

» die stadtebauliche Entwicklung und Gestaltung des Stadtteils,
s der Flachenverbrauch und

= die Kosten.

Die Kfz-Entlastung oder —Belastung mdglicher Umfahrungsstra3en wird in
den Netzfallen ermittelt.

15.5 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die hohen Unfallzahlen insbesondere an den Unfallhdufungspunkten
entlang der B10 machen eine Verbesserung der Verkehrssicherheit
erforderlich. Dazu gehort vor allem eine Entscharfung dieser Unfallschwer-
punkte, die sich in den letzten Jahren ergeben haben. Dies kann durch
bauliche Mallinahmen oder verkehrsrechtliche Anordnungen erfolgen. Hier
ist eine Prufung der Einzelfalle notwendig.

15.6 Verbesserung der Parkierung

Die Kapazitat der Parkplatze in der Kernstadt ist auch in den Spitzenzeiten
ausreichend. Es entsteht jedoch trotzdem Parksuchverkehr im
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Zentrumsbereich. Die uneinheitliche Bewirtschaftung der Stellplatze
verleitet die Besucher zur Suche des glnstigsten Stellplatzes. Dieser
Parksuchverkehr kann durch eine Vereinheitlichung der Bewirtschaftungs-
arten reduziert werden.

Die Tiefgarage in der Heilbronner Stralde wird nur von einem kleinen Teil
der Besucher der Innenstadt genutzt. Die Attraktivitat kann durch eine
optische Aufwertung, beispielsweise durch eine bessere Beleuchtung,
eine ansprechende Farbgebung oder eine bessere Beschilderung,
gesteigert werden.

Im Zentrumsbereich von Ensingen sind die bewirtschafteten Parkplatze
Uberlastet. Das liegt jedoch nicht an dem dort herrschenden Parkdruck,
sondern vielmehr an den starken Uberschreitungen der zulassigen Park-
dauer. Eine starkere Uberwachung und die Aufnahme von weiteren,
bisher nicht bewirtschafteten, Parkplatzen im Bereich der Hauptstral3e in
die Bewirtschaftung tragen zu einer Entspannung in diesem Bereich bei.
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