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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Stadt Vaihingen an der Enz hat im Jahr 2020 nach langer Planungs- und
Genehmigungsphase mit der Umwandlung der ehemaligen Nebenbahn der
Warttembergischen Eisenbahngesellschaft zwischen dem Stadtteil Klein-
glattbach und Enzweihingen in einen Fahrradweg begonnen. Die Er6ffnung der
Bahnlinie war 1904, die Gesamitstreckenldnge betragt 7,3 Kilometer mit
Spurweite ,Normalspur®. Im Jahr 2002 wurde der Betrieb aus wirtschaftlichen
Griinden komplett eingestellt, nachdem zuvor bereits die Personenbefdérderung
aufgegeben wurde.

Inzwischen ist das Entwidmungsverfahren abgeschlossen und der erste
(zentrale) 3,7 Kilometer lange Abschnitt der Trasse zwischen dem Bahnhof der
Deutschen Bahn AG und der Vaihinger Kehlstra3e baulich in einen Radweg
umgewandelt (Bauabschnitt 1). Die aktuell geplanten Verlangerungen beziehen
sich auf die Streckenabschnitte zwischen dem Fernbahnhof in Vaihingen und
dem ehemaligen Bahnhof ,Vaihingen an der Enz Nord* am &stlichen Ortsrand
von Kleinglattbach sowie der Verlangerung nach Suden uber die Vaihinger
Kehlstrale hinaus bis zum ehemaligen Bahnhofsgelande im Stadtteil
Enzweihingen. Der erste Bauabschnitt und die beiden Verlangerungen sind in

der Ubersichtskarte Anlage 10.2 dargestellt.

1.2 Strallenbauliche Beschreibung
Aufgrund der Ubergeordneten Netzfunktion des Bahnradweges im Radwegenetz
(vgl. Radroutenkonzept Planungsgruppe Kolz, Marz 2015) als Ruckgrat bzw.
Hauptradroute soll wie im ersten Bauabschnitt weitestgehend eine befestigte
Breite von 3,0 Metern umgesetzt werden. Nach den Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen® wurde dieser Dimensionierung ein einseitiger
Zweirichtungsradweg zugrunde gelegt fir den ein Regelmald der Breite von 3,0
Metern inklusive der ggf. aufgebrachten Randmarkierung gilt. Damit ist auch der
Begegnungsfall von Radfahrern mit Anhanger gefahrlos moglich. Wie im ersten
Abschnitt ist die Herstellung in zweilagiger Asphaltbauweise mit Asphalt-

! Forschungsgesellschaft f. Str.- u. Verkehrswesen (Hrsg.): Empfehlungen f. Radverkehrsanlagen ERA, Ausg. 2010
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2.1

tragschicht und Asphaltdeckschicht geplant und eine durchgehende
Beleuchtung mit Mastleuchten vorgesehen.

Die aktuell geplante Verlangerung nach Nordosten startet am Ausbauende
Fernbahnhof Vaihingen und fir auf rund 2,6 Kilometern Lange auf der
ehemaligen Bahntrasse bis in den Bereich des aufgegebenen Bahnhofs
»vaihingen an der Enz Nord“ am 6stlichen Ortsrand von Kleinglattbach.

Die Verlangerung nach Siden beginnt mit der Querung der Vaihinger
Kehlstraf3e und fuhrt auf 1,7 Kilometer der Bahntrasse uber die vorhandene
Enzbricke bis zur Vaihinger Stralle am ehemaligen Bahnhofsgelande im
Stadtteil Enzweihingen.

Die Planung sieht die Beibehaltung der Ausbaustandards des ersten
Bauabschnitts mit 3,0 Meter Breite, Asphaltbefestigung sowie durchgehender
Beleuchtung vor. Die Nutzung durch FufRgénger soll ebenfalls zugelassen
werden und an Knotenpunkten soll der Radweg Vorfahrt genief3en (soweit keine
klassifizierten Straf3en betroffen sind). Fur den Stidabschnitt nach Enzweihingen
wird aul3erdem eine Variante mit 4,0 Metern Breite dargestellt, welche damit die
.reduzierten Anforderungen“ an einen Radschnellweg erfiillen kann, sofern die
Fulganger alternativ gefuhrt werden.

Der Ausbau endet im Nordosten mit einem Anschluss an der Kleinglattbacher
Industriestral3e und um Siuden mit der Anbindung an die Vaihinger Stral3e ohne
das ehemalige Bahnhofsgelande einzubeziehen, da die zuklnftige Nutzung und

Umgestaltung in diesem Bereich noch nicht konkretisiert wurde.
Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung

Am 20.11.2014 wurde im Gemeinderat Vaihingen die Untersuchung der Pla-
nungsgruppe Koélz GmbH zur Umwandlung der WEG-Trasse in einen Bahn-
radweg (D 282/14 und 282/1/14) vorgestellt. Der Gemeinderat hat daraufhin
beschlossen, dieses Projekt als Maflinahme ins Radroutenkonzept aufzuneh-
men.

Am 29.04.2015 wurde das Radroutenkonzept vom Gemeinderat beschlossen.
Erst in der Sitzung am 30.09.2015 wurde vom Gemeinderat schliel3lich eine

Teilstrecke von 3,1 Kilometer des ursprunglichen Konzepts als erster Bauab-
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2.2

2.3

231

schnitt beschlossen. Der Ruckbau dieses Abschnitts wurde im Herbst/Winter
2019 durchgefuhrt, der Radwegbau im Oktober 2020 abgeschlossen.

Im  Winter 2020/2021 wurde im Auftrag der Stadt Vaihingen eine
Machbarkeitsuntersuchung zur prinzipiellen Umsetzbarkeit eins zweiten
Bauabschnitts (Verlangerung des Radwegs nach Enzweihingen und
Kleinglattbach) beauftragt und der Ergebnisbericht am 15.02.2021 vorgelegt.
Die Gremien der Stadt haben anschlieRend die Verwaltung beauftragt, die
Verlangerungen planerisch weiter zu verfolgen und Fordermdglichkeiten zu
prufen.

Parallel dazu wurde eine vom Landkreis Ludwigsburg beauftragte Machbar-
keitsuntersuchung fir eine Radschnellverbindung Stuttgart — Vaihingen an der
Enz erstellt, deren Vorzugstrassenvariante zwischen der Vaihinger Kehlstral3e
und dem ehemaligen Bahnhofsgeldnde in Enzweihingen auf der im folgenden
betrachteten Trasse der Sudverlangerung des Bahnradweges verlauft’>. Aus
diesem Grund wird im Kapitel 4 zur Linienfindung das Thema der Qualitats-
anforderungen fur diesen Abschnitt als Radschnellverbindung thematisiert.

Umweltvertraglichkeitsprufung / naturschutzfachlicher Planungsauftrag
Das Ergebnis der Prufung, inwiefern eine Umweltvertraglichkeitsprufung
erforderlich ist, liegt noch nicht vor.

Verkehrliche Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung
Der im ersten Bauabschnitt hergestellte Bahnradweg erfreut sich grof3en

Zuspruchs und trotz des aufgrund der Corona-Pandemie eingeschrankten
Prasenzunterrichts der Schulen wird er im Schulerverkehr gut angenommen.
Insbesondere an Wochenenden ist zusatzlich eine nachhaltige Nutzung durch
den lokalen Freizeitverkehr zu beobachten. Durch die geplanten Ver-
langerungen koénnen nicht nur zusatzliche Nutzer aus den zuklnftig direkt
angebundenen Stadtteilen Kleinglattbach und Enzweihingen gewonnen werden,
sondern dartber hinaus ermoéglichen die Anbindungen an Uberregionale Rad-
wegverbindungen nach Sersheim und Bietigheim-Bissingen (in Kleinglattbach)
und ins Strudelbachtal und nach Schwieberdingen / Korntal-Minchingen und
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2.3.2

2.3.3

Stuttgart (in Enzweihingen) eine deutliche Steigerung der Attraktivitat fur

Berufspendler und den regionalen Freizeitverkehr per Fahrrad.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse
Die Verlangerung nach Enzweihingen erlaubt den direkten Anschluss des

zweitgrol3ten Vaihinger Stadtteils mit rund 3.950 Einwohnern an die Kernstadt
mit ihren weiterfihrenden Schulen und Sportstatten sowie der Einkaufs-
infrastruktur. Auch fir Radfahrer aus dem Strudelbachtal (Vaihingen-Riet sowie
Eberdingen) bietet der verlangerte Bahnradweg eine komfortablere Verbindung
nach Vaihingen als bisher entlang der Bundesstral3e 10. Zusatzlich ist vom
geplanten Ende des Radwegausbaus an der Vaihinger Stral3e (unmittelbar vor
dem Ende der Bahnlinien am Bahnhof Enzweihingen) ein gut befahrbarer An-
schluss an den Enztalradweg Richtung Oberriexingen via Leifelder Weg und mit
dem Ziel einer regionalen Anbindung in Richtung Unterriexingen (sudlich der
Enz) oder in Richtung Schwieberdingen und Stuttgart mdglich.

Uber die sudliche Erweiterung nach Enzweihingen kénnen vor allem Schiiler-
verkehre mit dem Fahrrad aus Enzweihingen selbst, aber auch aus dem
Strudelbachtal sicher zur Vaihinger Schlossbergschule, Ferdinand-Steinbeis-
Realschule und zum Friedrich-Abel-Gymnasium stattfinden. Auch als Anbindung
des Fernbahnhofs in Vaihingen fur Radfahrer macht die Verlangerung Sinn.

Die nordliche Erweiterung in den mit Uber 4.600 Einwohnern grol3ten Stadtteil
von Vaihingen an der Enz ermoglicht vor allem die Anbindung des
Schilerverkehrs aus Kleinglattbach an die Schlossbergschule und das
Friedrich-Abel-Gymnasium und die Verbindung zum Vaihinger Fernbahnhof aus
Richtung Sersheim und Ensingen. Fur den Freizeitverkehr wird eine attraktive
Verbindung zwischen Kleinglattbach und Vaihingen und eine Anbindung zum
Enztalradweg aus Richtung Sersheim ermdglicht.

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Selbstverstandlich stellt ein stralBenunabhangig gefuhrter Radweg im

Zweirichtungsbetrieb per se eine Verbesserung der Sicherheitssituation der

2 Landkreis Ludwigsburg (Hrsg.): Machbarkeitsstudie zu einer Radschnellverbindung im Landkreis Ludwigsburg
Stuttgart — Vaihingen an der Enz, Abschlussbericht, 8.3.2021
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234

Radfahrer gegenuber der Nutzung der Fahrbahn auf kommunalen Stral3en und
Ortsverbindungsstralen dar. Nachdem die grof3te Gefahr fir die Radfahrer
innerorts durch abbiegende Kraftfahrzeuge komplett entfallt und die Querungen
der Fahrbahnen des motorisierten Verkehrs durch weitgehende Vorfahrt-
regelungen zugunsten des Radverkehrs zusatzlich entscharft sind, ist von einer
deutlichen Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Nutzer des

Bahnradwegs auszugehen.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Die Verkehrsverlagerung vom motorisierten Verkehr auf Basis von

Verbrennungsmotoren auf den Radverkehr reduziert prinzipiell negative
Umweltwirkungen wie Schadstoffausstol3 und Larmemissionen. Dies spielt beim
Schilerverkehr im Allgemeinen eine geringere Rolle, weil Schiler alternativ zum
Fahrrad meist zu Ful3 gehen oder den offentlichen Personennahverkehr nutzen
umso mehr ist das relevant, wenn durch hochwertige Radwegverbindungen der
Modal-Split der Berufspendler positiv in Richtung Radverkehr beeinflusst
werden kann. Unabh&ngig vom Antriebskonzept des motorisierten Individual-
verkehrs spart der Radverkehr Verkehrsflache und hilft damit Uberlastungen /
Staus auf den Straf3en zu verhindern und reduziert den Parkraumbedarf am Ziel
der Fahrt. Um relevante Umwelt-Effekte zu erzielen, gilt es also primar den
Berufsverkehr zu adressieren, was durch die Uberregionale Anbindung infolge

der geplanten Radwegverlangerung gegeben ist.

Varianten

Aufgrund der Tatsache, dass der Bahnradweg der vorhandenen Bahntrasse
weitestgehend in Lage und Hohe folgen muss, um kostenginstig durch die
Kommune umsetzbar zu sein, erschopften sich die Varianten in der Auswahl
des geeigneten Ausbauendes in Kleinglattbach und Enzweihingen sowie der im
jeweiligen Abschnitt moglichen Ausbaubreite des Radwegs. Diese Aspekte sind
in den Ausfuhrungen im Kapitel 4 dieses Berichtes bertcksichtigt.
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4.1

41.1

Gewahlte Linie
Sudliche Erweiterung nach Enzweihingen (Anlagen 10.3.4 und 10.3.5)

Haupttrasse
Der Radweg kann von der Kehlstral3e aus auf der Bahntrasse weitergefiihrt

werden. Mit der Verkehrsbehorde ware abzustimmen, ob eine Bevorrechtigung
des Radwegs gegeniber dem Verkehr auf der Kehlstral3e analog zu den Quer-
ungen mit der Heiligkreuzstral3e und der Bismarckstral3e erfolgen kann oder ob
der Radweg aufgrund der nicht optimalen Sichtverhaltnisse eventuell durch die
Kehlstral3e unterbrochen wird. Der aktuelle Stand der Planung berlcksichtigt die
Bevorrechtigung und ist im Detailplan Anlage 10.7.09 dargestellt.

Der im Lageplan 1 der Suderweiterung (Anlage 10.3.4) dargestellte Ausbau
fuhrt entlang des Baugebiets Schelmenhalde zu einer Parallelfihrung zum dort
vorhanden FuBweg entlang des Spielplatzes. Aus Sicherheitsaspekten halten
wir aber die Verschwenkung des Bahnradwegs auf diesem kurzen Abschnitt auf
den Bestandsweg nicht fir sinnvoll. Die Trennung des ,Durchgangsverkehrs*
vom FulBweg im Bereich des offentlichen Spielplatzes, der auch Aufenthalts-
funktionen erflillt, ist vorteilhaft. Die Detailplane 10.7.10 bis 12 zeigen die beiden
Anschlisse in diesem Bereich und einen Regelquerschnitt im Dammbereich.

Im weiteren Verlauf zwischen dem Gewerbegebiet Planckstral3e und der freien
Feldlage gibt es zwei weitere Anschliisse von der Planckstral3e aus und Uber
den Feldweg 2448/3 an der Leimfabrikstrale (Details 10.7.13 und 14). Die
Querung der Enz erfolgt auf der vorhandenen Bahnbriicke nach Enzweihingen.
Diese vorhandene Bricke ist in Lage und Hohe parallel zur Stra3enbriicke,
jedoch als separates Bauwerk ausgefuhrt. Nach erstem Augenschein musste
hier eine Weiterverwendung des Schotters bei gleichzeitiger Anbringung von
hoheren Geldndern analog zur Bricke Uber die Franckstrale in Vaihingen
moglich sein. Der bauliche Zustand der Briicke (Uberbau und Widerlager) wére
in jedem Fall im Zuge der Entwurfsplanung genauer zu untersuchen.

Im Bereich der Ortseinfahrt von Enzweihingen ist ein Anschluss aller stdlich der
Bundesstralle 10 gelegenen Wohngebiete und der Radfahrer aus dem
Strudelbachtal Uber einen Steg vorgesehen (vgl. Ausfihrungen in Kapitel 4.1.2).
Die Haupttrasse verfolgt weiter die alte Bahnlinie in einem weiten Radius bis
zum Ende des Ausbaus an der Vaihinger StralRe (Detailplan Anlage 10.7.16).
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4.1.2

Von einer Inanspruchnahme von Flachen im ehemaligen Bahnhofsbereich wird
in Abstimmung mit dem Auftraggeber Abstand genommen, da hier alle Optionen
fur eine zukunftige Nutzung offen gehalten werden sollen und kein relevanter
verkehrlicher Vorteil fir den Radverkehr durch dieses kurze Stiick der Fuhrung
parallel zur Erich-Blum-Stral3e gesehen wird.

Anbindung Wohngebiet Steine / aus Richtung Strudelbachtal
Sowohl fiir die Fahrradfahrer aus dem Strudelbachtal (Riet/Eberdingen) als auch

fur die Schiuler aus dem Enzweihinger Wohngebiet Steine besteht die
Notwendigkeit die stark befahrene Schwieberdinger Straf3e / Bundesstral3e 10

zu Uberqueren, wenn sie die verlangerte Bahnradtrasse nutzen wollen (vgl.
Abbildung 1).

Abbildung 1

Um diese Querung sicher zu ermdglichen, bestehen primar zwei Moglichkeiten:
Eine Furt mit Lichtsignalanlage oder eine Uberfihrung mit Steg. Eine Unter-
fuhrung im Bereich Bruckenwasen scheidet aufgrund der topografischen
Verhaltnisse unserer Meinung nach praktisch aus, weil das Gelande westlich
der Bundesstral3e stark ansteigt und damit enormen Rampenléngen erforderlich

werden. Auch eine Unterfihrung im sudlichen Widerlagerbereich der Enzbricke
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4.1.3

ware aufgrund extremer Rampenneigungen 6stlich der Schwieberdinger Stral3e
nicht durchgangig mit dem Rad befahrbar und damit abgesehen vom kritisch zu
beurteilenden Eingriff in den Gewasserrandstreifen auch unattraktiv. Wahrend
eine zusatzliche Lichtsignalanlage (zwischen den existierenden Anlagen an der
Anschlussstelle Vaihingen/Enz-Ost und der Anlage in der OD Enzweihingen)
vom Baulasttrager vor der Umverlegung der Bundesstrale 10 kaum akzeptiert
werden durfte, ware eine Uberfihrung mit einem Steg vermutlich
genehmigungsfahig, wenngleich deutlich teurer. Im Rahmen der Vorstellung der
vorausgegangenen  Machbarkeitsuntersuchung hat sich  sowohl der
Ortschaftsrat Enzweihingen als auch der Technische Ausschuss und schlief3lich
der Gemeinderat selbst fur die Weiterverfolgung der Steglésung ausgesprochen
(Detailplan Anlage 10.7.15). Der rund 18 Meter lange Steg benétigt auf der
nordlichen Seite der Bundesstrale ein grol3es Rampenbauwerk, um die
erforderliche lichte Hohe von >4,5 Metern uber der Fahrbahn zu ermdglichen.
Die etwa 125 Meter lange Rampe hat an keiner Stelle eine Neigung uber 6%
und ist damit gut befahrbar. Die Flache fir dieses Rampenbauwerk und das
nordliche Widerlager des Stags ist die einzige Flache der gesamten Planung,
die sich nicht in 6ffentlichem Besitz befindet. Zur Umsetzung dieser Planung ist
Grunderwerb von rund 900 Quadratmeter (das entspricht dem Flurstiick 1282/2)
erforderlich. Studlich der Bundesstrafl3e 10 gentgt ein kurzer Weganschluss um
den bestehenden Fulweg (Flst. 1285) zu erreichen. Die Verbreiterung des
FuBwegs auf die 2,5 Meter Standardbreite des Radwegs ist ohne weiteren
Grunderwerb moglich. Das 06stliche Widerlager des Stegs wird von den Rad-
fahrern aus dem Gebiet Steine und aus dem Strudelbachtal Uber die Sudenten-
stral3e bzw. BriuckenstraRe bequem erreicht, weil das Geldnde ohnehin rund 3
Meter Uber der Fahrbahn der Bundesstral3e 10 liegt.

Variante: Trasse unter Berticksichtigung der B10 Verlegung
Unter Berlcksichtigung der aktuellen Fassung des Feststellungsentwurfs der

Nordumgehung Enzweihingen bestehen zwei Mdoglichkeiten. Entweder der
Radweg wird Uber eine (zusatzlich zum aktuell dargestellten Bauumfang)
vorzusehende Bricke parallel zur Strale Enzweihingen-Vaihingen uber die
Fahrbahn der neuen Bundesstrale 10 gefuhrt (direkte Fihrung) oder der
Radweg verlasst im Bereich nordlich der heutigen Stral3enmeisterei die Bahn-
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4.1.4

trasse nach Osten, um unter dem Widerlager der neuen Enzbrticke im Zuge der
Bundesstral3e 10 hindurchgefuhrt zu werden und anschliel3end wieder auf das
Niveau der bestehenden Enzbriicke der Bahntrasse angehoben zu werden
(indirekte Fihrung). Die Entscheidung zur Uber- oder Unterquerung der
Ortsumgehung wird zwischen der Stadt Vaihingen und dem Regierungs-
prasidium Stuttgart im Zuge der Ausfuhrungsplanung der Umgehungsstralie
gefallt.

Variante: Ausbaustandard Radschnellweg zwischen Kehlstraflse und
Bauende Enzweihingen

Unter Bericksichtigung der Machbarkeitsstudie des Landkreises Ludwigsburg
zur Radschnellverbindung Stuttgart — Vaihingen an der Enz wurde alternativ der
Ausbau des Radwegabschnitts zwischen der Vaihinger KehlstralBe und dem
Bauende in Enzweihingen gemal der dort formulierten Vorzugsvariante mit dem
Standard 4,0 Meter Breite untersucht. Die Studie geht im Falle des
Radschnellwegs von einer separaten Fihrung der Ful3ganger aus. Im Bereich
der Trassenlage auf dem bestehenden Geldndeniveau und im Einschnitt ist die
Aufweitung auf 4,0 Meter Breite unproblematisch méglich. Dort, wo die Trasse in
einer Dammlage verlauft wurden separate Untersuchungen anhand vorab
vermessungstechnisch aufgenommener Querprofile gemacht. Die Anlage
10.7.11 zeigt an zwei typischen Schnitten jeweils den 3,0 und den 4,0 Meter
breiten Radweg. In beiden Féallen, die aufgrund der Dammhohe und der zur
Verfigung stehenden Trassenbreite als ,worst-case Szenario” gelten kbnnen, ist
die Verbreiterung des Radwegs innerhalb des Flurstiicks der Bahntrasse
moglich. Der Damm muss dafir etwas verbreitert werden und ein
Schotterunterbau in Erganzung des vorhandenen Gleisschotters ist erforderlich.
Fur diese Variante wurden die Mehrkosten gegentiber dem Regelausbau mit 3,0
Metern Breite separat ermittelt.

Vor dem Ubergang in die Entwurfsplanung sollte die Grundsatzentscheidung
Uber die angestrebte Nutzung getroffen werden: Gemeinsamer Geh- und
Radweg mit 3,0 Metern Breite oder reiner Radschnellweg mit 4,0 Metern Breite
und separater Fuhrung der Ful3ganger.
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4.2

Nordliche Erweiterung nach Kleinglattbach (Anlagen 10.3.1 bis 10.3.3)

Die Zufahrt zum Anschlusspunkt WEG-Haltestelle am Fernbahnhof (Ende des
aktuellen Radwegausbaus) wird fur den zuklnftigen Zweirichtungsverkehr
erweitert (vgl. Anlage 10.7.08). Von hier erreicht die Trasse in nordostlicher
Richtung nach rund 450 Metern die Ensinger Stral3e in Kleinglattbach
(Detailplan Anlage 10.7.07). Fur die Querung der Fahrbahn im Rang einer
Landesstral3e halten wir hier aufgrund der Verkehrsbelastung als Gemeinde-
verbindungsstral3e und in Gemengelage mit dem Feuerwehrgebaude und dem

schrag gegenuber liegenden Anschluss des Schul- und Sportgelandes eine

technische Sicherung in Form einer Lichtsignalanlage fir erforderlich (vgl.
Abbildung 2).

Abbildung 2
Da aufgrund der Klassifikation der Stral3e als Landesstral3e eine Vorfahrts-
regelung wie an der Vaihinger Heilig-Kreuz- und Bismarckstral3e nicht mdglich
ist und ein FulRgadngeriberweg (Zebrastreifen) aufgrund unzureichender Sicht-
verhaltnisse nicht angeordnet werden kann, ware lediglich das freie Queren die
Alternative zur Lichtsignalanlage. Das halten wir insbesondere in der Dammer-
ung der herbstlichen und winterlichen Morgen- und Abendstunden fir zu ge-
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fahrlich. Im Zuge der Entwurfsplanung sollte fir die Lichtsignalanlage ein
entsprechender Fachplaner in Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager

hinzugezogen werden.

Unmittelbar nach der Querung der Ensinger Stral3e schlief3t sich der Anschluss
fur das Sportgelande an (Detailplan Anlage 10.7.07). Im weiteren Verlauf des
Radwegs auf der Bahntrasse folgen der Anschlusspunkt der Ottmar-
Mergenthaler-Realschule (Detailplan Anlage 10.7.06) und die Querungen des
Radwegs lUber den Weinbergweg (Detailplan Anlage 10.7.05), Osterwiesenweg
West (Detailplan Anlage 10.7.02) sowie Osterwiesenweg Ost (Detailplan Anlage
10.7.03). Die bestehende FulBwegverbindung zwischen der Adenauerstral3e im
Suden und der StralBe An der Bahnschranke im Norden quert der Radweg
unmittelbar vor der Einfahrt in den ehemaligen Bahnhofsbereich (Detailplan
Anlage 10.7.03). Hier endet die Radwegtrasse, wie sie im Radroutenkonzept
aus dem Jahr 20153 dargestellt war. Aus Griinden der tberortlichen Anbindung
und Einbindung des nun bis Enzweihingen durchgéngigen Bahnradwegs an das
bestehende Radwegenetz wurde in der vorliegenden Planung eine Verlanger-
ung des Ausbaus am sudlichen Rand des ehemaligen Bahngelandes bis in die
Ostliche Industriestralle vorgesehen (Detailplan Anlage 10.7.01).

Von hier ist Uber die Industriestralle und die zu ertlichtigenden Feldwege
1319/10 und 1096 der direkte Anschluss an die Landesradfernweg-Verbindung
Vaihingen-Bietigheim-Bissingen gegeben (ebenfalls Bestandteil der ,RadNETZ"-
Route des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg?®, vgl. grau hinterlegte
Trasse in Anlage 10.3.1).

5 Angaben zur Kostenschétzung

Die Kostenschatzung zur Vorplanung umfasst sowohl die erforderlichen Ruck-
baukosten (Entfernung von Schienen und Schwellen) als auch die Baukosten
des Radwegs und seiner Knotenpunkte. Zusatzlich sind Kosten fur begleitende
Umweltmal3nahmen, Grunderwerb und die Ertlichtigung der Enzbricke in

Enzweihingen enthalten. Die Uberfilhrung der Schieberdinger StraRe /

3 Planungsgruppe Kolz GmbH: Fortschreibung Radroutenkonzept, Stand 03-2015
4 Ministerium f. Verkehr u. Infrastruktur Baden-Wirttemberg: Das RadNETZ Baden-Wirttemberg, Stand 12/2015
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Bundesstralle 10 in Enzweihingen ist als zusatzliches Ingenieurbauwerk
ebenfalls bericksichtigt.

In der Kostenschétzung ist der 3,0 Meter breite Ausbau des Radwegs analog
zum ersten Bauabschnitt enthalten. Als Variante wurden Mehrkosten fur einen
4,0 Meter breiten Ausbau der sudlichen Verlangerung zwischen der Kehistral3e
und dem Ausbauende an der Vaihinger Stral3e in Enzweihingen ermittelt, der
damit den reduzierten Standard eines Radschnellweges gem. Machbarkeits-
studie des Landkreises Ludwigburg erfullt.

Die Kostenschéatzung fur den Riuckbau in HOhe von 211.160 Euro netto
(Anlage 10.5) beinhaltet samtliche Arbeiten zur Beseitigung der Bahn-
einrichtungen im Baufeld inklusive der Entsorgung der Eisenbahnschwellen und
der Schienen. Insbesondere im Bereich der Entsorgungskosten gibt es starke
Preisschwankungen, je nach Auslastung der Entsorgungskapazitaten und
Entwicklung des Ankaufspreises fur Stahlschrott. Die vorliegende Schétzung
basiert auf unserer Preiserhebung im August 2021.

In der Kostenschéatzung Verkehrsanlagen und Ingenieurbauwerke (Anlage
10.6) sind die Baukosten zur Herstellung des Radweges und des Steges Uber
die Bundesstral3e 10 in Enzweihingen sowie die Kosten der Lichtsignalanlage in
Kleinglattbach enthalten. Die Kosten fur die Ertichtigung des bestehenden
Brickenbauwerks Uber die Enz wurden einem Gutachten des Ingenieurbiiros
LAP® entnommen. Die zu erwartenden Kosten fir den Bereich ,Naturschutz,
Artenschutz, Eingriff / Ausgleich® wurden vom Stadtplanungsamt Vaihingen
ermittelt und ebenfalls in unsere Schatzung aufgenommen. Der Ansatz fir die
Grunderwerbskosten im Bereich des Stegs Uber die Bundesstral3e 10 in
Enzweihingen wurde mit Hilfe von Angaben der Liegenschaftsabteilung der
Stadt Vaihingen ermittelt.

Insgesamt wurde so fur die ndrdliche Erweiterung nach Kleinglattbach
Baukosten von rund 1.250.401 Euro netto ermittelt. Die Baukosten fir die Sud-
erweiterung betragen insgesamt rund 1.884.186 Euro netto fir den Radweg
wobei darin circa 444.382 Euro netto fir den Steg mit Anschlussrampen
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enthalten sind. Fur die Kostengrobschatzung gehen wir von einem 2,5 Meter

breiten Steg aus Aluminium mit 16 Metern Spanweite aus.

Tabelle 1: Zusammenfassung Baukostenschéatzung

Nord / Kleinglattbach Sud / Enzweihingen

Ruckbaukosten 131.098 € 80.062 €
Baukosten Radweg 924.303 € 471.742 €
Lichtsignalanlage 45.000 €

Baukosten Steg B10 399.382 €
Sanierung Enzbrticke 733.000 €
Grunderwerb 45.000 €
Naturschutz/Artenschutz 150.000 € 110.000 €
Summe Abschnitt 1.250.401 € 1.839.186 €
Summe Netto 3.089.587 €

Mehrwertsteuer 19% 587.022 €

Gesamtsumme Brutto 3.676.609 €

Die Verbreiterung des Radwegs auf das Qualitatsniveau ,Radschnellweg-
verbindung® zwischen der Vaihinger KehlstralBe und dem Bauende in Enz-
weihingen wrde rund 72.800 Euro zusatzliche Nettobaukosten auslosen.

Es handelt sich bei allen genannten Betrdgen um reine Baukosten ohne

Nebenkosten.

Aufgestellt: Vaihingen an der Enz, 17.09.2021
Schwarzingenieure GmbH
gez. gez.

Dr.-Ing. Henrik Schwarz Stefan Hinderer

5 Leonhardt, Andra und Partner: Konzept fiir die Umnutzung des Bauwerks als Radwegbriicke, 09/2021
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